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be seguir una cadena de fabricacidn en la gque por un extremo entren
las materias brutas y recorriendo las distintas fases del proceso de
produccidén aceban por salir por el otro extremo terminsdas. Si odmo
es corriente, el proceso principal de fabricacidn requiere de otros
auxilisres, cada uno de éstos sigue una cadena paralela a la principal
uniéndose con ésta en el momento oportuno.

En un taller de enserienza, por el contrario, la producciénde
objetos tiene sd6lo unes importancia relativa, pues en el caso de la fun-
dicidén, por ejemplo, los abjetos producidos pueden ser despiezados en
la mendarria, pesar sl depdsito de chatarra y volver al cubilote.

Por consiguiente squi se ha seguido s6lo en parte la necesi-
dad de una cadensa de produccidén, procursndo en cambio una facilidad
extraordinaria para el cuidado y vigilancia de los aprendicesg, tanto
por lz perte del meestro de taller como de los Padres Salesianos.

El estudio quimico y microgréfico de hierros y aceros especia-
les, tan necesarios en Espaiia no se haréd en estos talleres, sino en los

laboratorios que formarén parte de proyectos futuros.

4) Datos suministrsdos para la redaccidn de este proyecto. A conti-
nuacidn se copian los datos proporcionados por la Inspectoria Salesia-

nas;

TALLER DE MECANICA
200 alumnos.

Superficie 2.000 o .
Altura de 6 a 8 metros.

Tornillos con sus mesas correspondienteSececceses 200

Teladros pequenios Yy LrandCScseccccceccsscsosscccsss 10
Tornos pequefios de 80 MM. ccevoccccccsceccccssss 20

18, ETrendes 48 1 WMs cssssscnsesssgsesssesss e 15

id. id. 1450 Me coececcsccceccccsscnsns y
Fresadoras 2 pequenias y £ grandeSecscccccccsccsscs 4
Cepillos " " " " NPT L
Mandrinadores 2 pequerlas J 1 grand€ceccscccsccccss 3
BRI N0 40 DEREI. o o0 6004 s vienensisaessssiaps 1
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FraguasiiIIl.I.II.‘.I.I‘l.'.l..I.'llii 6
Bol8adure o1fotricl.ssssesivisevosnin 1
BRI GDERTE BT AN e sssvennvenesenshe 2

Cepillo de puente de 2,50 Me ccecccce 1

ReetificadoraSescecccscecccsccccscsccccne 2

Esmerilagdoras de 3 HPe cesessccccccee 1

. R 3 BB asvasssescopren 4

Herramientas de meno para cada alumno etc. etc.

En todos los talleres, no puede faltar el despacho del maes-
tro y une sala para exposicidén permanente.

Es muy conveniente gque todos los talleres tengan muy cerca y
8 ser posible en comunicacidn directa, la sala de dibujo, particular-
mente los mecénicos y carpinteros.

Hay que aliadir que se ha suprimido la sala de exposiciodn per-
menente pues ésta formerd, con las salas de exposicidn de los demés
talleres, un grupo en el lado Norte de la plaza central del edificio,

lugar de fécil acceso pere los alumnos y el publico.

5) Dimensiones. En relacién con los datos anteriores, las dimen-

siones de l1lo proyectado son:

Nave de fundicidén a la cota 32,5 en altura media de
SRR P 00 csbssninnississnssdisisabasinsniscinsas 13908 &

Nave de mecénica y automovilismo a la cota 37,0 con
RItare NEdis 30 00 0T, 20 ccrssvsnosnrsavse s ussanses a1 &

Forja a la cota 32,5con altura de techo de 12,00ee... 184,32 of
Forje a la cota 32,5 con altura de techo de 4,20c¢...__ 184,32 of
£ 0ot a Tenvsornes 4S04 of
Estaes dimensiones se rerieren & ejes de muros, por lo que

haebréd que descontar el grueso de éstos. 1l& sltura se toma media,
pues la forms de dientes de sierra sbovedado hace dificil la delfini-
cién de le zltura resl. L& medis referida es el -apoyo del tirante
superior, de modo gue para tener le altura minims, o sea a la parte
baje del tirante inferior, habré gue descontsr de las medidas ante-
riores 2,10 m., y para ls altura méxime de la béveda habra gue afiadir

2459 m.

Como le perte de techo bajo de la forje no tiene dientes de
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sierra, sino un techo plano de hormigdén srmsdo, la medida dada de 4,20
es la verdadera.

Se observa gque le superficie de los talleres proyectados es
el doble de ls pedida por los Padres Salesianos. Esto se debe a que
se han afiadido a su programa las secciones de automovilismo y de fun-
dicidn, le primera de las cuales figura tambien en dicho programa,
pero en el apartedo de electricidad, y con datos muy vagos. Lo que
hemos hecho en el proyecto corresponde €n dimensiones y disposicidn
a lo hecho por el Departamento de Instruccidn Pidblica de Pensilvanic
(Time-Saver Standards). Los talleres de ensefianza para sutomovilismo,
segun les normas de este Centro, tienen 1.000 pies cuadrados por gru-
po de 5 alumnos, o see, 92,90 o,

la nave transversal que dedicamos a automovilismo puede con-
tener, segun esas normas, ocho grupos de cinco alumnos, 0 sea 40 slum-
nos, lo gque seria escaso si no fuera porque la nasve (Qeste de las dos
de mecénica serd un complemento del taller de mutomovilismo, y sdemés
le parte eléctrica se excluye tambien de esta nave, para ir a la con-

tiguas por el lado QOeste, donde estarédn los talleres de electricidad.

6)Composicidén. Se compone de dos naves paralelas de 19,20 metros
de luz entre ejes de apoyos, unidas por otra de la misms anchura.
Las primeras siguen direccidén Horte-Sur, y la del lado Este se pro-
longa hacis el Norte, teniendo sdosado & su costado QOeste un euerpo
de itres plantas.

La nave prolongsde es el taller de fundicidn, que estd & la
cota 32,5 estando &l mismo nivel la planta baja del cuerpo de tres
plantas. L& cabecersa Norte de le nave Qeste es el taller de forja
tambien &8 la cotz 32,5.

El esto de les naves peralelas, o sea su parte Sur, estf a
la cota 37,00 y ambas con los talleres mecdnicos. A este nivel estéd
tambien la nave de enlace, que es8 el taller de automovilismo, la pla-
taforma de acceso de camiones y coches, & la cual se llega por una
rampa desde el nivel del patio, gue es 32,5 y la planta intermedis

del pebelldn de tres plantas. La dltima planta de este pabelldn es
la sala de dibujo, a la cota 41,5.
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Debajo de parte de las naves de cota 37,0 estéd la galeris de
enlace con el resto de los talleres y los campos de deportes, asi
como los aseos y duchas, y almacén de mddelos, todo elllo a la cota

34,0,

El final Norte de la nave de fundicidén se divide en dos per-
tes igusles que son el machero y el depdsito,de cajas de moldeo. En
la planta baja del cuerpo de tres plantas se suceden de Norte a Sur,
el arenero, las estufas, los cubilotes y un paso, 8l gque sigue de-
bajo de las naves de cota 37,0 el depdsito de modelos. Al Qeste del
cuerpo de tres plantas estén el cuarto de celderas y scondicionamien-
tq de aire para este taller y el de carpinteria, les cerboneras, los
aseos, y el botiquin.

Encima de estos locales estdn, sobre las estufas, la plata-
forma pare secado de tierras a la cota 35,5, dos cobertizos de tie-
rras, el de carbdén, el de chatarra y plataiorme de carga de los cubi-
lotes y un paso, todo & la cota 37,0 asi como la piataform& de camio-
nes, gque estéd protegidae por un voladizo de hormigdn accesible desde
la sala de dibujo. Hay otro grupo de aseos, otro botiquin y el des-
pacho del mesestro de taller al lado de ests scla.

Cuztro escaleras comunican las naves de cote 37,0 con los
locales inferiores a 34,0 y & 32,9 y otres dos enlezan la plataiorms
de camiones y locales vecinos con el nivel bajo del patio, gque es
32,5 ¥y con el arenero, &l mismo nivel. Finalmente, dos escalersas

unen el nivel 37,0 con la sala de dibujo a 41,5.

Los muros gue indicen los pleanos se aprovechan por su exte-

ricr pare frontones.

Los dos grupos de ageos principales se componen cade uno, de

ocho retretes, cetorce urinsrios, 120 armarios dobles, 16 duchas y la-
vabos centrales. Dispuestos estos vestuarios entre la galerisa interior
de los talleres, que servird de acceso & todos desde el edificio princi-
pal de la Fundacidén, las naves de mecédnice, y la salida®los fronto-

nes, podrén servir tanto para el cambio de ropas de trabajo a la en-

trada y salida de los talleres, como para vestuario de los campos de

deportes de 1los mMismos muchnacnos.
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En los planos se indican las posiciones de los principales
cerrilecs de puentes gruas y de las principales grues de brazo gira-
torias que se consideran necesarias para el funcionamiento de los ta-
lleres.

El sistema proyectado de niveles miltiples tiene grandes ven-
tajas en este caso sobre el de nivel unico por lo que se prefiere en
la actualidad, pues se La comprobadoc que los desplazesmientogs de mate-
riales y personal son menores y m&as fdciles, a cembio de algunos pocos
movimientos verticales,y ademéis se consigue de un modo directo la se-
paracidn y al mismo tiempo la fécil vigilancig de locales en los qgue
le distinte naturaleza de loé trabajos obligaria & una situacidn ais-
lade.

Como observaciones finales, hacemos notar gue la descargu de
cerbén, chatarrs y tierras se hace desde los camiones hasta su mani-
pulacidn por gravedad, sin necesidad de motacerges y que las plata-
formas de cargs de los cubilotes y de los hogares de las estufas son
desproporcionadamente grandes para un taller corriente porgue agui son

. verdadersas aulas de enseianzéee.

s
S‘\ 7) Estructura e instalaciones. Lag navegrande tiene) 19,20 m. de luz
entre los ejes de apoyos méviles, ¥y estéhpubierta con dientes de sierrsa
abovedados nechos de rasilla, con cuatro vueltas tabicadas y costi-
liss interiores de ledrillo mscizo pars asegurer la rigidez en caso de
esfuerzos'asimétricos, como son los del viento. Los &po 08 son de des-
lizamiento y giro, y los tirédntes estén constituidos por hierros re-
dondos envuentos en hormigén con articulaciones en los arranques. Los
ventanales, todod dirigidos al Norte, son de hormigdn ‘ermado con pare-
tes practicables pars ventilacidén. En el Pliego de Condiciones (Cepi-
tulo I) y en los planos, especialmente en el de detalles, se explican
todos los elementos de esta estructura. Tambien se explica en éatos
documentos el sistemez de ventilacidn y de calefaccidén por sire calien-
te, asi como la instalacidn eléctrica que se deja prevista en el pro-
yectd, lae de saneamiento, la de distribucidn de aguass, la del servicio
contra ingendios y la de parerrayos, por lo cual no es necesario in-

sistir aqui en estos aspectos del proyecto. Lo mismo ocurre con la




parte de hormigdn armsdo.
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. 8) Medidas de seguridad. Ya Se ha;e;p110§§9‘§§é;l;h han trazado
/.u‘m\,cﬂ\“

las escaleras Japs-—gue cada local tenga, al menos, dos salidas inde~

pendientes. Tambien en el Pliego de Condiciones se detallen las puer-
tas metédlicas cortafuegos y loslmuroé gruesos de aislamiento de loca=-
les peligrosos.

La forma de las bdvedas, urnide al sistema de acondicionamien-
to de aire, producird una corriente ascendente de intensidad mejyor que
la usual en talleres corrientes, lo que arrastraréd sl exterior el
polvo, gases y humos, & través de los huecos de ventilacidn de los
ventanales sltos.

Caso de no ser esto suficiente, se ha previsto aunque no se
incluye en el proyecto la instalecidn en lo alto de las bdvedas de
aspiradores estaticos de alguno de los screditados modelos "Aspiratos®
“Chanard" o "Stuyvessant", que al no tener piezas mdéviles no consu~

men ningunsz energis pasra su funcionamiento y se conservan indefinide-

mente.

Pare el caso de incendios en los locales mé s pellgrosos(;ue?

_-—-_———-_
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’son 1aﬂ carbonerds, se hen previsto muros de cerrsmiento de un pie de

grueso como minimo, techo de hormigdén sermado y puertas metdlices.
Lleveran ademés chimenea de aspiracidén por tiro netural, la cual sers
de fébrica de un pie de espesor como minimo gusrnecida y blanqueada
interiormente, con remate de chepe metdlice abvierto en direccidn con-
traria a los vientos dominantes. Iste chimenes serviréd pe.a daer sa-
lidae peturel & les llemas en caso de incendio, impidiendo que éstas

invadan 1as naves.

Lmlgéptlcas u éstas serdn les chimeneas Ge aspiracidén de los
agseos y del botigquin situados a la cotes 32,5 debajo de la plataforms
de camiones.

o€ han estudiado mucho los pavimentos pere conseguir gue sean
incombustibles,0 poco menos, cumpliendo ademés las condiciones nece-
sarias de elasticidad )y cureza, y todo ello dentro dé la posibilidad

de obtener los meterisles en condiciones econdmicaes. E1 articulo 4%

del FPliego de Condiciones Perticulares en su apartado g) detalla los
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pavimentps.elegidos, Sd6lo hay que hacer notar que para los locales
- ~£ﬂ_ q q
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\?negos a la nave de fund1§i§§>se ha elegido un sisteme muy poco usual,

el W mw

'_.-_.__\_-‘.F "'l——--____

que es el de ladrlllo colocedec & sardirel con juntes mmy degollades,

poYr parecerncs gue este sistema tiene todaa les ventagas del usual

e ST —

de hormigén fggiiiﬂ;Egéﬂggf otrsﬁbarte es de dificil elecu016n si se

TRl e,

H“W

df ha de conseguir gque les rugosidades cdmplsn su objeto de detener la

fundicién gue pu leITamarse,y que suele agrietarse ademés.
TR L M‘&OJU LalandsH

& NoY~ Para lgs(naves de mecanica)hemos elegido la loseta de asfalto

que es mucho mfés elfstica que el pauvimento continuo de cemento que

suele hacerse, y a8l mismo tiempo tienen mayor adherencia gue éste,

cosé necesaria para el trabajo en estos talleres. r
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~ M L Asgecto interior de las naves. De los estudioe gue conocemos

hechoslyorpslcologia gel travajo, 5610 los americenos tienen rela-

i e g e, -llh-
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cidn directa con la arquitecturs de t&lleres escolares. De e€llos he-
mos seacado muchos aspectos de este proyecto, pero guedan dos puntos
gue conviene recordar: el primero se refiere & la necesidad de tener
ventanas bajaes que eviten a los muchathos el aire de reclusidn de une
nave que s86lo tenga luz alta, por abundante que sea ésta, por lo cual
les naves proyectadas tienen & lo largo de un costado, por lo menos,
ventanaleg practicables corridos, de 1,20 metros de altura sobre an-
tepecho de Q0,90 m.de los cuesles slgunos recaen sobre el patio de
los talleres, pero la mayor parte sobre los frontones y campos de de-
portes y sobre el hermosisimo valle en gue estéd enclavada la Fundacidn.
Segun esos estudios, la distraccidn gue puedan tener los zlumnos COMO
consecuencia de tales vistas, son mucho menos dafiosas gque los efectos
g veces fatales, del enervemiento que resulta de le estancia continua
en un local cerrado por completo.

El segundo punto es el referente &l color de paredes, bdvedas
y m&équineas gue serén pintadzs de diferentes tonos brillantes de acuer-
do con los resultados de dicheas experienciss smericanas en vez del sis-
tema corriente de perasmentos blancos y mécuinas grises.

Como complemento de esta memoris y peara fécilitar el estudio

de este proyecto, resefiamos a continuacidén en resumen la bibliografia

de este tema gue hemos consultado:
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a) Ediciones espafioles, muchas de ellas traducciones, como las de
Mienuales lLaovor de la obra de Salzmenn y otras, ia de Gustavo Gili del
"Arte de Froyectar" de Neufert y el “Manuel del Ingeniero y del Arqgui-
tecto” de Foerster.

b) Obras extranjerss, como “Das Grundrisswerk" de VDlckers, los
"Time - Savers Standards” de Architeétural Record y "Konstruktion Und
Form" de Hess.

c)Eevistas extranjeras, especialmeﬁte interesantes en estos alios
por le gran cantided de talleres nuevos construidos en Alemania (antes
de 1945, y ahora, desde 1%48), Frsncia, Suiza, Inglaterra Suecia Yy
Estados Unidos que conocemos por las respectivas revistas "Moderne

Bauforman" “Bauwelt®, “Wesmaths", "L'Architecture d'Anjourdnui",

- "Des Werk", “The Architectural Eewiew", *"Architectural Design+', "The

Architects and Builduig News" y “The Architectursel Fornm". Se obser-
va en ellas que la coﬁstruccién de talleres eg la rams mas importante
de la actividad arguitecidnica en varios de esos paises y que en to-

dos se dedican a ellos las méximss ztenciones que antes se reservaban

pare otros tipos de ediricios.
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